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1. Uvod

Suvremeno drustvo utemeljeno na humanim vrijednostima, koje svojim gradanima pruza
visoku kvalitetu Zivota, zahtijeva suvremena, inovativna i odrziva rjeSenja. AKO govorimo o
prometu, kvaliteta prometnog sustava itekako se odrazava na kvalitetu zivota svih gradana.
Zasto? Na ovo pitanje mozemo dati jednostavan ili pak opsezan odgovor. Jednostavan odgovor
bi mogao glasiti — transport je vazan. SloZeniji odgovor moze se podijeliti u dva dijela, onaj o
globalnoj vaznosti transporta koji ¢ini temelj suvremene trgovine, a time i cijele civilizacije te
onaj ekonomski koji govori da transport u svijetu ¢ini oko 10 % ukupnog bruto domaceg
proizvoda gotovo svake zemlje?.

Gledaju¢i detaljnije, suvremeni transport je osnova suvremene civilizacije jer omogucéava
globalno kretanje robe i ljudi $to ga ¢ini nezamjenjivim u suvremenoj trgovini, proizvodnji i
gotovo svim poslovnim procesima. Ukratko, bez transporta nema suvremene civilizacije.
Transport ima klju¢nu ulogu u gotovo svim pogledima ljudskog zivota, podjednako lokalno i
globalno. U Europskoj uniji, slicno kao u svijetu, transport stvara oko 5 % ukupnog bruto
domacdeg proizvoda te pruza posao za oko 10 milijuna ljudi2. Udio transportnih tro§kova u cijeni
robe u Europskoj uniji ¢ini 10 — 15 %2. Takoder, u Europskoj uniji svako kuéanstvo u prosjeku
trosi 13,2 % svog budzeta na vlastitu mobilnost, odnosno sva svoja putovanja2. Vaznost
transportnog sustava moze se odrazavati i kroz ¢injenicu da svaki puta kada napustimo svoje
dvoriste ili ulaz zgrade u kojoj zivimo koristimo prometni sustav i to bez obzira pjesacimo li,
vozimo bicikl, putujemo javnim prijevozom ili koristimo osobni automobil.

Karlovacka Zupanija danas se suocava s pojavom smanjenja broja stanovnika koja je uvelike
uzrokovana iseljavanjem ljudi u inozemstvo i Grad Zagreb. Suocava se i s demografskim
problemom sve veceg starenja stanovnistva. Takoder, broj putovanja automobilima je u porastu
dok odrzivi modovi, poput Zeljeznice i autobusa miruju ili opadaju. Prevladava i smanjenje
usluga javnog prijevoza, stagnacija u duljini pjeSackih 1 biciklistickih staza, a povecanje
putovanja automobilima. Takoder, sve se viSe robe prevozi isklju€ivo cestovnim prijevozom, a
sve manje Zeljeznicom. To sve dovodi do znacajnog smanjenja odrZivosti prometnog sustava,
smanjenja mogucnosti putovanja stanovnistva, smanjene mogucénosti prijevoza roba pa time i
padom konkurentnosti poduzeca, sve veceg uniStenja okoliSa 1 veCe potroSnje pogonske
energije te do smanjivanja prometne sigurnosti, a time i sve veceg utjecaja na ljudsko zdravlje
1 sve ve¢i gubitak ljudskih Zivota. Sve navedeno u prethodnoj recenici potvrdeno je
istrazivanjima koja su provedena i1 opisana u ovoj Studiji.

Cilj je stvaranje integriranih i intermodalnih sustava prijevoza. Ako gledamo putnicki prijevoz,
pojedini modovi javnog prijevoza imaju svoje nedostatke, ali ako ih kombiniramo, nedostatke
mozemo popriliéno minimizirati, a kombinirano djelovanje donosi sinergijske ucinke koji

! Rodrigue, J.P., The geography of transport systems, Third edition, Routhledge, New York, SAD, 2013.
2 EU Science hub, Joint research centre, European commission, 2016. — www.ec.europa.eu/jrc
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viSestruko povecavaju ucinkovitost ¢itavog sustava. Tako govorimo o integriranom prijevozu
putnika.

Integrirani prijevoz putnika (IPP), ponekad i Integrirani javni prijevoz putnika (IJPP) ili
Integrirani prijevozni sustav (IPS) jest sustav lokalnog javnog prijevoza koji objedinjuje
razli¢ite modove javnog prijevoza u jednu cjelinu na nekom podru¢ju. Takav sustav koristi
prednosti svih prijevoznih modova u sustavu, a suradnjom modova u velikoj mjeri ponistava
nedostatke pojedinog prijevoznog moda. On omogucuje stvaranje intermodalnih terminala,
odnosno mjesta gdje se lako presjeda s jednog prijevoznog moda na drugi, uskladivanje voznih
redova izmedu razli¢itih modova i koriStenje jedinstvenih prijevoznih karata za sve vrste
modova u sustavu®.

Napravljen je plan prikupljanja podataka, provedeno je prikupljanje istih, napravljena je njihova
analiza nakon koje se pristupilo izradi ¢etverostupanjskog prometnog modela analize prometnih
tokova. Model je jasan prikaz postojeeg prometnog stanja, odnosno prometne potraznje i
ponude. Krajnje jednostavno, on prikazuje tko, kada i gdje putuje, odnosno kada i gdje se
prevozi roba. Ovaj model jasan je pokazatelj postojeceg stanja, te joS vaznije, predstavlja temel]
za simulaciju svih buduéih Zeljenih stanja. Takoder, predstavlja i osnovu za stvaranje tablice
ciljeva i mjera koje valja poduzeti da bi se isti postigli. Na osnovi prometnog modela stvorena
je analiza postojece situacije. Uz to, putem prometnog modela analizirane su i hipoteze
postavljene kroz radionice s dionicima. Nakon toga stvorena je grupa op¢ih ciljeva, a za svaki
cilj - grupe specificnih ciljeva. Svim ciljevima pridruzeni su setovi odgovarajué¢ih mjera s
procjenom vrijednosti njihove provedbe.

Prije zakljucka Studije izvoda¢ je u konzultacijama s naruditeljem odabrao jedan dio Zupanije
te je na tom dijelu razradio pilot podrucje primjene IPP-a. Na tom je podru¢ju odabrana jedna
zeljeznic¢ka i1 nekoliko autobusnih linija i napravljen je prijedlog integracije prema mjestima
integracije, voznim redovima, prijedlogom zajednicke tarife, a sve je dodatno prikazano
shemama 1 tablicama. Cilj je provodenje mjere integracije upravo na tom manjem podrucju, iz
pilot primjene istrazivanjima ustanoviti dobre 1 loSe u toj provedbi i na njihovoj osnovi napraviti
poboljsanja kako bi sustav Sto bolje funkcionirao jednom kada se uvede na podrucju cCitave
Zupanije.

Ukratko, ovaj strateSki dokument treba predstavljati strateski temelj za sve projekte prometnog
razvoja Karlovacke zupanije. On, takoder, treba posluziti i kao osnova ostalim sektorima pri
planiranju. Njegovom provedbom trebala bi se povecati regionalna i lokalna dostupnost te bi se
trebao omogudéiti ravnomjeran, ali i poveéan razvitak svih dijelova Zupanije. Iako je naglasak
stavljen na povecanje pristupacnosti funkcionalnim srediStima regije, provedba ove studije ipak
bi trebala omogudéiti znadajno povecéanje mobilnosti gradana Zupanije u cijelosti. To ée pak
donijeti brzi i bolji drustveni i ekonomski razvitak cijele Zupanije i znatno poveéati kvalitetu
Zivota svih njenih gradana, ali i svih onih koji Zupaniju posjeéuju zbog poslovnih, edukativnih
ili turistickih motiva.

a 3 Klegina, A. et al., Mladi i mobilnost u Medimurju, Autonomni centar, Cakovec, 2015.
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2. Hipoteze

2.1 Hipoteze/problemi identificirani na osnovi prvih analiza

211

Problemi zeljeznickog prometa Karlovacke zupanije:

Na temelju analize utvrdeni su sljedeci problemi postojeceg zeljeznickog prometa.

Funkcionalni problemi:

niska komercijalna brzina i nepouzdanost u vremenu dolazaka/odlazaka
ogranic¢ena mreza podrucja pokrivenosti

nedovoljna razina sigurnosti na pojedinim zeljezni¢ko—cestovnim prijelazima.

Operabilnost:

niska komercijalna brzina i nepouzdanost u vremenu dolazaka/odlazaka

zastario i neodgovarajuci vozni park, zastarjeli sustavi signalizacije

ograni¢ena sposobnost samofinanciranja sektora, veliki teret na proracun RH
neodrziva shema nadoknade prometnih troskova, zastarjeli sustavi placanja karata

organizacijski lose postavljen sektor.

Infrastruktura:

212

zastarjela infrastruktura
niska komercijalna brzina i nepouzdanost u vremenu dolazaka/odlazaka
ograni¢ena mreza podrucja pokrivenosti

odsjecci jednokolosije¢ne pruge dionicama (¢ekanje na mimoilazenja dvaju vlakova
- kasnjenja)

zastario 1 neodgovarajuci vozni park, zastarjeli sustavi signalizacije
energetski neu¢inkovite lokomotive, transportni vagoni zastarjeli i neudobni
nedovoljna razina sigurnosti na pojedinim Zeljezni¢ko—cestovnim prijelazima.

Problemi cestovnog prometa Karlovacke zupanije

Funkcionalni problemi:

neintegriran javni prijevoz

loSa povezanost Karlovacke Zupanije sa susjednim drZzavama Slovenijom i BiH,
uska grla na grani¢nim prijelazima, neprikladni grani¢ni prijelazi, te istima

neodgovaraju¢a povezanost s glavnim koridorima EU- lokalne i sekundarne
prometnice, samim time slaba mobilnost putnika i tereta
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e nepostojanje ikakve strategije razvoja prometa

e nepostojeci planovi podizanja energetske uc¢inkovitosti prometovanja:
o nepostojeci plan promocije pjesacenja, biciklizma
o slabo unaprjedenje postojeceg sustava biciklistickih i pjesackih staza
o izostanak elektri¢nih/solarnih punionice elektri¢nih bicikala i automobila

o nepredvidanje potencijalnih lokacija spomenutih punionica, promotivne
cijene (poticanje koristenja takvih modova prijevoza), multimodalnost i sl.

Operabilnost:

e neodgovarajuca povezanost gradova i op¢ina kako cestovnom infrastrukturom tako
i javnim prijevozom (na podru¢ju Karlovacke zupanije javni prijevoz najve¢im
dijelom odvija se kao javni cestovni (autobusni) prijevoz; organizacija navedenoga
prijevoza prvenstveno je podredena potrebama ucenika srednjih i osnovnih skola, iz
Cega proizlazi da je broj polazaka na pojedinim linijama nedostatan; navedeni
problem najizrazeniji je u ljetnim mjesecima te za vrijeme Skolskih praznika kada
se prijevoz na vecini linija obustavlja, odnosno maksimalno smanjuje zbog
neisplativosti odrzavanja za prijevoznika)

e mali proracuni za odrzavanje/neredovito i slabo ulaganje u obnovu i modernizaciju
cesta nizeg ranga

e zakréenost cesta, rastuci problem zagadenosti okoliSa
e nepostojanje ikakve strategije razvoja prometa.
Infrastruktura:

e losa kvaliteta i ograni¢enost prometne infrastrukture- ratna uniStenja i
zanemarivanje

e vecina autobusnih stajaliSta nekvalitetno uredena i opremljena (uz izuzetak
autobusnih stajaliSta na podru¢ju gradskih centara); zbog navedenoga ugrozena je
sigurnost putnika prilikom ulaska/izlaska putnika u/iz autobusa; nepostojanje
jedinstvenog popisa (sa sluzbenim nazivima) za autobusna stajaliSta na podrucju
Zupanije

e neasfaltirane prometnice ve¢ nekoliko kilometara od samog centra Grada Karlovca,
situacija je lo$ija u manje razvijenim gradovima i op¢inama Karlovacke zZupanije

e nedovoljni kapacitet prometnica (guzve u vrSnim satima) i mala brzina
prometovanja

e zastarjeli sustavi signalizacije, neuskladenost prometne signalizacije- nepostojanje
»zelenog vala“

e nepostojanje strategije razvoja prometa.
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2.2 Analiza postavljenih hipoteza

Hipoteze su postavljene prema podatcima analize postojece situacije prometnog sustava,
terenskim istrazivanjima i prema povratnim podatcima dionika utvrdenim na prethodno

navedenoj radionici.

Opée hipoteze

— — 3

e

s

Hipoteze

Povecano koriStenje drzavnih i lokalnih
prometnica za teretni promet umjesto
autocesta  Sto  uzrokuje  emisije
staklenickih plinova i ostalih Cestica na
lokalnoj razini.

Nepostojanje  obilaznica  gradova
Karlovacke Zupanije uzrokuje prolaz
teretnih vozila kroz srediSte gradova

Minimalni udio zeljeznickog prometa u
odnosu na ukupni promet (modalna
razdioba eng. modal split).

Zastarjeli 1 energetski neucinkovit
vozni park javnog prijevoza.

promet”"

Dokazivanje

Dokazi su dostupni u poglavlju o
prometnom modelu te u godisnjoj
publikaciji Hrvatskih cesta ,,Brojenje
prometa na cestama Republike Hrvatske
godine 2015.* (Zagreb, 2016.)

Dokazi su dostupni
prometnom modelu.

u poglavlju o

Na temelju terenskog istrazivanja (online
ankete kucanstava i kordonske ankete)
utvrdena je modalna razdioba:

4 % zeljeznicki promet
8 % autobus

55 % osobni automobil
5 % bicikl

27 % pjeSacenje

1 % ostalo.

Na temelju analize utvrdeno je da je
prosjecna starost autobusa u Karlovacko;j
zupaniji u 2015. godina iznosila 12
godina. Istrazivanja provedena U
zemljama Europske unije pokazuju da je
prosjecna starost vozila u Njemackoj 6,9
godina, u Finskoj 5,7 godina, Gr¢koj 6,8
godina, Rumunjskoj 7,7 godina,
Spanjolskoj 6,3 godina. Ako se
usporeduju Zeljeznicka vozila, stanje je
nesto bolje zbog nabavke novih
niskopodnih  vlakova. Na temelju
podataka iz Master plana HZPP-a
prosjecna starost putnickih vagona iznosi
34,3 godine, motornih vliakova 33 godine
i lokomotiva 35 godina. U usporedbi s
drugim zeljeznickim upravama rezultati
su :

e u Austriji je prosjecna starost
lokomotiva 22 godine, a
putnickih vagona 18 godina

EBSL [ransportation Consultants



Veliki udio prometa osobnim vozilima
u odnosu na javni putnicki prijevoz na
podrucju obuhvata Studije.

Nepostojanje biciklistickih staza kao
poveznice  izmedu  gradskih i
prigradskih naselja sa stajaliStima
javnog prijevoza.

Nove gospodarske zone nemaju pristup
zeljeznici te se logistiCke operacije
odvijaju putem cestovnog prometa i
unutar naseljenih zona.

promet”"

e u Ceskoj je prosje¢na starost
lokomotiva 23  godine, a
putnickih vagona 31 godinu.

Vise o analizi u: Master plan druitva HZ
Putnicki  prijevoz d.o.0., Strateski
program za razdoblje 2015. — 2020.

Na temelju terenskog istrazivanja (online
ankete kucanstava i kordonske ankete)
utvrdena je modalna razdioba:

o 4% Zeljeznicki promet
e 8% autobus

55 % osobni automobil
5 % bicikl

27 % pjeSacenje

1 % ostalo.

Prilikom terenskih istrazivanja uocena je
nezadovoljavajuca pokrivenost podrucja
obuhvata Studije, biciklisti¢kim stazama

Na temelju prostornog plana Karlovacke
zupanije sljede¢e poduzetnicke zone
nemaju izravan pristup Zeljeznici:

e Poduzetnicka  zona
Mekusje (Grad Karlovac)

e Industrijska zona
Taboriste (Grad Slunj)

e Zona maloga gospodarstva (Grad

Gornje

Gornje

Slunj)

e Gospodarska zona u mjestima
Krnjak 1 Krnjacki Grabovac
(Op¢ina Krnjak)

e Poslovno industrijska  zona
Bosiljevo

Takoder, na temelju prostornog plana
Karlovacke zupanije sljedece zone imaju
dostupnu Zeljezni¢ku prugu u krugu od
10 km, ali nemaju izgraden industrijski
kolosijek:

e Radna zona Maleti¢i (Opcina

Netretic)

e Poduzetnicka zona Lug (Grad
Ozalj)

e Poduzetnicka zona Biljevina
(Op¢ina Saborsko)

EBSL [ransportation Consult:
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Pristupac¢nost nekim gospodarskim
zonama omogucéena je prolazom kroz
gradove i naselja.

Utvrdena je potpuna neuskladenost
izmedu voznih redova (vlak, autobusni
prijevoz putnika).

Naselja unutar Zupanije koja nisu na
glavnim pravcima su nedostatno
povezana s funkcionalnim centrima na

temelju javnog prijevoza i nema
kooperacije izmedu pojedinih
operatera.

promet”"

e Poduzetnicka zona Alan (Opc¢ina
Saborsko)

e Poduzetnicka zona Ravni Lug
(Op¢ina Saborsko)

e Gospodarska zona Belajska
Vinica (Grad Duga Resa)

e Poduzetnicka zona Donje Mrzlo
Polje Mreznicko (Grad Duga
Resa)

e Gospodarska zona Gornje Mrzlo
Polje Mreznicko (Grad Duga
Resa)

e (Gospodarska zona Mreznicki
Brig (Grad Duga Resa)

e Gospodarska zona Seketino Brdo
| (Grad Duga Resa)

e Gospodarska zona Seketino Brdo
Il (Grad Duga Resa)

e Poduzetnicka zona Ogulin

Analiziranjem prostornog plana
Karlovacke zupanije zaklju¢eno je da
niti jedna
poduzetnicka/gospodarska/industrijska
zona nema izravan pristup zeljeznickom
sustavu putem industrijskih kolosijeka.

Na temelju analize prostornih planova
utvrdeno je da je pristup svim
gospodarskim, poduzetni¢kim i
industrijskim zonama planiran  kroz
cestovno odvijanje prometa. Takve zone
generiraju 1 generirat ¢e putovanja
posebice teskih teretnih vozila.

Analizom voznih redova autobusnih
prijevoznika i lokalnih zeljeznickih linija
HZPP na podruéju Karlovacke Zupanije
ustanovljeno je da vozni redovi nisu
uskladeni u mjeri potrebnoj za nesmetani
razvoj IPP-a i poticaj za prijelazak
stanovnis§tva na javni prijevoz odnosno
povecanje udjela javnog prijevoza u
modalnoj razdiobi putovanja.

U analizi javnog prijevoza u Karlovackoj
Zupaniji  utvrdena je  nedostatna
povezanost funkcionalnih centara s
javnim prijevozom.

EBSL [' insportation Consultants
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Kvaliteta javnog prijevoza

Stanovni$tvo manjih naselja smjesteno
izvan glavnih pravaca nema moguénost
pristupacnosti funkcionalnim
podruc¢jima (npr. bolnice) javnim
prijevozom.

Jedan od razloga ukidanja podrucnih
Skola je nepostojanje odgovarajuceg
povezivanja javnim prijevozom.

Nastavak trenda iseljavanja
stanovniStva iz ruralnih podrucja
uslijed izostanka povezanosti, sa
funkcionalnim srediStima, kvalitetnim
sustavom javnog prijevoza.

Nedovoljno razvijanje  primarnih i
sekundarnih gospodarskih djelatnosti
unutar Zupanije posljedi¢no su uzrok
nedostatka pristupacnosti tih mjesta
javnim prijevozom
(autobus/zeljeznice).

Hipoteze

Zastarjeli sustavi informiranja i
dostupnosti putnic¢kih podataka.

Niska  komercijalna  brzina i
nepouzdanost u vremenu
dolaska/odlaska u  Zeljeznickom
prometu.

Nedovoljan broj polazaka iz grada
Karlovca za Metliku (medunarodni
prijevoz - SLO).

EBSL [ransportation Consultants

Dokazi su dostupni u poglavlju o
prometnom modelu.

Owvu hipotezu treba dodatno analizirati
putem izrade dokumentacije nize razine.

Owvu hipotezu treba dodatno analizirati
putem izrade dokumentacije nize razine.

Owvu hipotezu treba dodatno analizirati
putem izrade dokumentacije nize razine.

Dokazivanje

Na temelju analize provedene u okviru
izrade ovog dokumenta zakljuceno je da:

Podatci o autobusnim linijama (vozni red,
ruta i sl.) nisu objedinjeni na jednom
mjestu (jedinstvenoj internetskoj stranici)

Podatci o Zeljeznickim linijama postoje u
digitalnom obliku na web stranicama
operatera putnickog prometa

Ne postoje mobilne aplikacije s voznim
redovima, autobusnim 1 Zeljeznickim
linijjama, informacijama o stanju u
prometu i sl.

Dokazi su dostupni u poglavlju o
prometnom modelu.

Analizom dostupnih podataka o ponudi
javnog prijevoza na relaciji Karlovac -
Metlika utvrdeno da je postoje samo dva
polaska iz Karlovca i to viakom.
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Nepostojanje dovoljne ponude brzih
vlakova prema Zagrebu, iako
Karlovac pripada u zagrebacko
gravitacijsko podrucje.

Nedovoljna razina sigurnosti na
pojedinim zeljeznicko—cestovnim
prijelazima.

Ogranicena sposobnost

samofinanciranja javnog prijevoza,
veliki teret na proratun RH, JLPRS-
ova.

Neodrziva metodologija nadoknade
prometnih troskova, zastarjeli sustavi
izdavanja i naplate prijevoznih karata.

Organizacijski nekonzistentan javni
prijevoz.

promet”"

Analizom voznih redova HZPP-a, ponuda
javnog Zzeljeznickog prijevoza vlakova
koji voze direktno u Zagreb ili imaju samo
jedno stajanje izmedu Karlovca i Zagreba:

- 2 InterCity
- 1 brzi sa stajanjem u Jastrebarskom
- 1 putnicki sa stajanjem u Jastrebarskom

Na temelju vlastite analize u Karlovackoj
Zupaniji postoji 66 zeljeznicko-cestovnih
prijelaza u razini koji su osigurani na pet
nacina:

Svjetlo + zvuk + polubranik: 20 ZCP-a
Svjetlo + zvuk: 15 ZCP-a

Znak stop + andrijin kriz: 26 ZCP-a
Branik: 3 ZCP-a

Andrijin kriz: 2 ZCP-a

Kako bi se povecala razina sigurnosti,
potrebno je prijelaze opremljene samo
znakom stop i andrijinim krizom opremiti
minimalno signalizacijom svjetlo + zvuk
ili, ako je to moguce, ugraditi svjetlo +
zvuk + polubranik opremu na Zeljeznicko
cestovnim prijelazima.

Ovu hipotezu treba dodatno analizirati
putem izrade dokumentacije niZe razine.

Ovu hipotezu treba dodatno analizirati
putem izrade dokumentacije niZe razine
zbog nedostatka podataka o naknadi
prometnih troSkova 1 sustava naplate 1
izdavanja pijevoznih karata autobusnih
prijevoznika.

Na temelju analize voznih redova
autobusnih prijevoznika utvrdeno je
neprilagodena prjevozna ponuda tijekom
ljetnih mjeseci u odnosu na potencijalnu
prijevoznu  potraznju te  izostanak
integracije voznih redova autobusnog i
zeljeznickog prijevoza. Isto tako, ne
postoji jedinstveno organizacijsko tijelo
javnog prijevoza u Karlovackoj Zupaniji
Sto isto utjeCe na razinu usluge diljem
Zupanije.

EBSL [ransportation Consultants
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Cestovni promet

Niska komercijalna brzina na svim
dionicama  zeljeznicke pruge u
Karlovackoj Zupaniji.

Ograni¢ena mreza u pogledu podrucja
pokrivenosti javnim prijevozom.

Odsjecci jednokolosijeéne pruge na
dionicama (¢ekanje na mimoilazenja
dvaju vlakova - kasnjenja).

Hipoteze

Javni prijevoz nije integriran.

EBSL [Tansportation Consult:

Na temelju vlastite analize utvrdeno je da
su prosjecne komercijalne brzine pruga:

e Karlovac — Kamanje: 32,47 km/h

e Karlovac — Ogulinski Hreljin: 46,50
km/h

e Ogulin — Licka Jesenica: 51,26
km/h

U usporedbi s komercijalnom brzinom
osobnih vozila koje su:

e Karlovac — Kamanje: 45,83 km/h

e Karlovac — Ogulinski Hreljin: 72,36
km/h

e Ogulin — Licka Jesenica: 53,00
km/h

Iz analize je vidljivo da je komercijalna
brzina u zeljeznickom sustavu puno manja
od komercijalne brzine osobnih vozila.

Dokazi su dostupni u poglavlju o
prometnom modelu.

Na temelju sluzbenog Izvjeséa o mrezi
utvrdeno je da su sve pruge u Karlovackoj
zupaniji jednokolosijecne. U organizaciji
prometa takva pruga zahtijeva posebnu
organizaciju koja se odrazava u nacinu
mimoilazenja dvaju vlakova koje se mora
odvijati u sluZzbenim mjestima (kolodvor,
stajaliSte 1 sl.). Takva organizacija moze
produziti vrijeme putovanja, posebno
putnickih vlakova, zbog potencijalnih
¢ekanja krizanja s ostalim vlakovima.

Dokazivanje

Analizom voznih redova autobusnih
prijevoznika i lokalnih Zeljeznickih linija
HZPP-a na podru¢ju Karlovacke Zupanije
ustanovljeno je da vozni redovi nisu
uskladeni u mjeri potrebnoj za nesmetani
razvoj IPP-a i poticaj za prijelazak
stanovni$tva na javni prijevoz odnosno

10
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povecanje udjela javnog prijevoza u
modalnoj razdiobi putovanja.

Nepostojanje ikakve strategije razvoja Analizom postojeéih strategija koje su

prometnog sustava na podrucju izradene u Karlovackoj Zupaniji utvrdeno

Karlovacke zupanije. je  nepostojanje  strategija  razvoja
prometnog  sustava na  podrucju
Karlovacke Zupanije.

Nepostoje¢i  planovi  povecanja Analizom postojecih strategija koje su

energetske ucinkovitosti prometnog izradene u Karlovackoj Zupaniji utvrdeno

sustava na podrucju Zupanije. je nepostojanje strategija i planova za
povecanje  energetske  ucinkovitosti
prometnog sustava.

Nepostojanje  planova promocije Analizom je utvrdeno da na podrucju

odrzivih oblika mobilnosti poput Karlovacke Zupanije postoji premali broj

pjesacenja 1 biciklizma na razini akcija, radionica i dogadaja koji promicu

Zupanije. odrzive  oblike  mobilnosti  poput
pjesacenja ili voznje bicikala.

Nedovoljno razvijena infrastruktura Na podru¢ju Karlovacke Zupanije

za biciklisticki i1 pjesacki promet utvrdeno  je  nepostojanje = mreze
biciklistickih ~ staza.  Utvrdeno  je
postojanje oznacenih biciklistickih ruta
koje su ucrtane na postojeéim cestovnim
prometicama. Takve rute nemaju posebno
uredenu biciklisti¢ku infrastrukturu i ne
pruzaju dovoljnu razinu = sigurnosti
biciklista. Terenskom analizom utvrdeno
je 1 nedovoljno unaprjedenje pjeSackih
staza posebice izvan glavnih gradskih
sredista Karlovacke zupanije §to smanjuje
razinu sigurnosti pjeSaka koji se, zbog
nepostojanja infrastrukture, moraju kretati
kolnikom. Na mjestima gdje je profil ceste
uzi, zbog specificnih karakteristika
podrucja kojim prolazi, moguéi su kraci
zastoji u prometu prilikom zaobilazenja
pjeSaka ili biciklista koji se krecu

kolnikom.
Nedostatak elektri¢nih/solarnih  Terenskom analizom utvrden je jedan
punionica elektricnih  bicikala 1 terminal za punjenje elektricnih vozila u
automobila. Karlovackoj Zupaniji, ispred zgrade

Gradske uprave u Gradu Karlovcu.

Neodgovarajuca povezanost gradovai Na temelju analize postojeceg stanja
op¢ina javhim prijevozom. utvrdeno je da se na podrucju Karlovacke
Zupanije javni prijevoz najve¢im dijelom
odvija kao javni cestovni (autobusni)
prijevoz.  Organizacija  navedenoga
prijevoza prvenstveno je podredena

X 11



Mali proracuni za
odrzavanje/neredovito i slabo
odrzavanje u obnovu i modernizaciju
cesta nizeg ranga.

Neuredenost 1 neopremljenost vecine
autobusnih stajalista.

Nedovoljan  kapacitet prometnica
(guzve u vr$nim satima) i mala brzina
prometovanja zbog neuskladenosti u
modalnoj razdiobi.

Nepostojanje  aktivne

signalizacije.

prometne

promet”"

potrebama ucenika srednjih i osnovnih
Skola iz ¢ega proizlazi da je broj polazaka
na pojedinim linijama nedostatan.
Navedeni problem najizrazeniji je u
ljetnim mjesecima te za vrijeme Skolskih
praznika kada se prijevoz na vecini linija
obustavlja, odnosno maksimalno
smanjuje zbog neisplativosti odrzavanja
linija za prijevoznika.

Analizom postojeceg sustava financiranja
cesta utvrden je problem malog proracuna
za odrzavanja i modernizaciju cesta nizeg
ranga.

Na temelju provedenog terenskog
istrazivanja u Karlovackoj Zupaniji
utvrdeno je da vecina autobusnih stajalista
nije uredena i opremljena (uz izuzetak
autobusnih stajalista na podrucju gradskih
centara)  sukladno  Pravilniku o
autobusnim stajaliStima. Zbog
navedenoga ugrozena je sigurnost putnika
prilikom ulaska/izlaska u/iz autobusa.
Takoder, za autobusna stajaliSta na
podruéju Zupanije ne postoji jedinstveni
popis (sa sluzbenim nazivima).

Dokazi su dostupni
prometnom modelu.

u poglavlju o

Terenskim istrazivanjem utvrdeno je
nepostojanje aktivne prometne
signalizacije na cestovnim prometnicama
nizeg ranga od autocesta. Sustav
inteligentnog  upravljanja  prometom
postoji samo na autocesti Al Sto
predstavlja problem najviSe u zimskom
periodu (na podrucju Karlovacke zupanije
povec¢ana je koli¢ina padalina zbog
karakteristika umjerene kontinentalne
klime). Zbog nepostojanja  sustava
smanjena je razina sigurnosti prometa na
cestama.

EBSL o

n Lonsultants
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U Gradu Karlovcu postoje nedovrSeni Terenskim istrazivanjem utvrdeno je da

pravci (postoje mostovi bez cestovne pojedini dijelovi cestovne infrastrukture

povezanosti). nisu zavrSeni. To se odnosi na mostove
koji nisu spojeni na cestovnu mreZu.
Primjer je most preko rijeke Korane kod
naselja Sajevac (Turanj). Dodatnom
analizom studijom niZe razine mora se
utvrditi potreba  za  dovrSetkom
nedovrSenih pravaca (mostova bez
cestovnih povezanosti)

Hipoteze Dokazivanje

Nedovoljan broj polazaka vozila Analizom voznih redova prijevoznika u

javnog prijevoza iz Grada Karlovcaza javnom prijevozu utvrden je mali broj

Metliku (medunarodni prijevoz - polazaka vozila javnog prijevoza iz

SLO). smjera Grada Karlovca prema Metliki
(Republika Slovenija).

Na regionalnoj i lokalnoj razini usluga Analizom postoje¢eg stanja utvrdena je

javnog prijevoza nije uskladena. neuskladenost usluga javnog prijevoza
svih modova lokalne — regionalne
povezanosti (pristupacnosti) To znaci da
lokalne autobusne linije i vlakovi nisu
uskladeni s voznim redovima i linijama
regionalnih linija javnog prijevoza Sto
dovodi do smanjene pristupacnosti i
koriStenja sustava javnog prijevoza.

Nedostatak izravnih sezonskih linija Analizom postoje¢eg stanja utvrden je
prema Nacionalnom parku Plitvicka nedostatak sezonskih linija  javnog

Regionalna i lokalna pristupacnost

jezera. prijevoza prema Nacionalnom parku
Plitvicka jezera.
Hipoteze Dokazivanje

Nedovoljno  planiranje  proratuna Ovu hipotezu treba dodatno analizirati
.javne  uprave za  odrzavanje putem izrade dokumentacije niZe razine.
. infrastrukture.

' Nedovoljno  planiranje  prora¢una Owvu hipotezu treba dodatno analizirati
javne uprave za izgradnju nove putem izrade dokumentacije niZe razine.

infrastrukture.

Financiranje

l??}}

—
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Nedovoljno  planiranje  proratuna Ovu hipotezu treba dodatno analizirati
javne uprave za studije usmjerene putem izrade dokumentacije nize razine.
prema reorganizaciji javnog

prijevoza.

Nedostatno  financiranje  preko Ovu hipotezu treba dodatno analizirati
nadleznog ministarstva za studije 1 putem izrade dokumentacije nize razine.
studije izvedivosti za

rjeSavanje problema javnog prijevoza
i rjeSavanje infrastrukturnih projekata.

Nedostatno  povlacenje  sredstava Ovu hipotezu treba dodatno analizirati
preko fonda zastitu okolisa: putem izrade dokumentacije nize razine.

energetska ucinkovitost
akcijski plan za ozon
E-mobilnost

smanjenje emisija iz prometa.

14
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3. Ciljevi

Ciljevi Studije prometnog razvoja Karlovacke zupanije nastali su analizom hipoteza,
prikupljenih podataka te temeljem provedenih analiza. Studija prometnog razvoja Karlovacke

zupanije dokument je koji se bavi prometnim sustavom na podrucju cijele Karlovacke Zupanije
(mezo razina) i ne ulazi u detaljne probleme pojedinih lokacija (mikro razina).

3.1 Op¢i ciljevi
Op¢i ciljevi ove Studije su: smanjenje utjecaja prometa na okoli§, povecanje konkurentnosti
gospodarstva, unapredenje ucinkovitosti prometnog sektora te unapredenje stupnja sigurnosti
1 zaStite.
o la- Smanjenje utjecaja prometa na okoliS$

Opis: na temelju istraZivanja provedenog u Karlovackoj Zupaniji na udaljenostima
manjima od 1 km ¢ak 27 % stanovnika koristi automobil dok na udaljenostima od 1 do 5
km ¢ak 59 % koristi osobni automobil. Baziraju¢i se na Bijeloj knjizi i strategiji razvoja
prometa RH potrebno je smanjiti utjecaj prometa na okoli§ smanjenjem emisije CO2 u
atmosferu na 80 — 95 % vrijednosti iz 1990. godine, unapredenjem energetske
ucinkovitosti posebice u pogledu nabavke vozila javnog prijevoza koja za pogon koriste
obnovljive izvore energije te ostale mjere koje su usmjerene na preraspodjelu udjela
modova u korist energetski i okolisno povoljnih poput javnog prijevoza, bicikla i
pjesacenja. Takoder je potrebno smanyjiti 1 ostale Stetne emisije poput buke i vibracija koje
loSe utjecu na okolis, ali i na stanovni$tvo koje zivi u blizini prometnica.

o 1b - Poveéanje konkurentnosti gospodarstva

Opis: Bez kvalitetnog prometnog sustava nije moguce imati konkurentno gospodarstvo.
Zbog toga je potrebno stvarati intermodalne platforme u vidu povezivanja Zeljeznickog i
cestovnog prijevoza. Prilagodavanje postojeceg sustava javnoga prijevoza potrebama
gospodarstva, odnosno omoguciti radno aktivnome stanovnis$tvu mobilnost ne samo na
podrucju gradova i njihovih prigradskih podrucja, nego povezivanje urbanih sredina sa
ruralnim dijelovima na podrucje cijele Zupanije.

Izgradnja novih i povezivanje postojecih gospodarskih zona Zeljeznickom (izgradnjom
industrijskih kolosijeka) i cestovnom infrastrukturom i time jac¢anje logistickog lanca kroz
intermodalnost te pruzanje usluge ,,od vrata do vrata®.

o 1c - Unapredenje u¢inkovitosti prometnog sektora

Opis: Organizacijski je potrebno unaprijediti i poboljsati suradnju medu mjerodavnim
dionicima te osigurati interoperabilnost cijelog prometnog sustava (posebno
zeljeznickog). Osim toga, prema strategiji Europske unije, potrebno je povecati udio
ekoloski prihvatljivih modova prijevoza u putni€¢kom i teretnom prometu (modal split).
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Postojece stanje modalne razdiobe putni¢kog prometa ukazuje na dominaciju osobnog

vozila (55%), dok je javni prijevoz zastupljen sa 12 % (4% zeljeznica, 8% autobus) bez
integracije sustava. Stoga je u putni¢kom prijevozu nuzno povecati udio putovanja javnim
prijevozom, biciklom i pjeSacenjem, pogotovo na udaljenostima do 10 km. U teretnom
prometu nuzno povecati koriStenje Zeljeznickog sustava kroz okvire intermodalnog
prijevoza jacanjem logistickog lanca. Osim ekoloskih znacajki, ovi ciljevi smanjit ¢e i
lose ekonomske uc¢inke povecavajuci tako ucinkovitost prometnog sustava u cjelini.

o 1d - Unapredenje stupnja sigurnosti i zaStite

Opis: Jedan od glavnih ciljeva Studije prometnog razvoja je povecanje stupnja sigurnosti
svih dionika prometa rjeSavanjem problema crnih to¢aka na mrezi unutar Karlovacke
Zupanije i smanjenjem broja prometnih nesrea promoviranjem sigurnijih modova
prijevoza. Prema provedenoj anketi ku¢anstva, utvrdeno je da je 32 % ispitanika dozivjelo
prometnu nesrecu na podrucju zupanije, te je 81 % sudjelovalo kao vozac. Takoder, 50%
ispitanika smatra da kvaliteta prometnica nije na zadovoljavajucoj razini, te da se
sigurnosne uvjete mora povecati smatra 30% gradana.

Potrebno je postojecu cestovnu infrastrukturu prilagoditi te opremiti s ciljem
zadovoljavanja sigurnosnih standarda sukladno propisima.

3.2 Specificni ciljevi
3.2.1 SC 1: Unapredenje kvalitete sustava javnog prijevoza

Opis: ve¢ je spomenuto da je u Karlova¢koj zupaniji potrebno povecati udio svih putovanja
u korist javnog prijevoza. Kako bi se to moglo ostvariti, potrebno je zadovoljiti razne
podciljeve poput: uvodenja sustava integriranog prijevoza putnika, povecanja razine
usluznosti javnog prijevoza, unapredenja dostupnosti javnog prijevoza korisnicima,
povecanje informiranosti putnika, unapredenje sustava upravljanja podatcima, podizanje
svijesti gradana o prednostima koriStenja javnog prijevoza i povecanje dostupnosti
informacija javnog prijevoza turistima.

o SCla - Uvodenje sustava integriranog prijevoza putnika (1PP)

Opis: U skladu s europskom i svjetskom praksom nuzno je uvodenje sustava integriranog
prijevoza putnika koji ¢e pruziti mnoge pogodnosti za korisnike i pruzatelje usluga u
sustavu prijevoza putnika. Potrebno je osnivanje prijevozno tarifne unije — prometne
uprave koja nadzire uvodenje i provodenje sustava integriranog prijevoza putnika.

Postojece stanje modalne razdiobe putni¢kog prometa ukazuje na dominaciju osobnog
vozila (55%), dok je javni prijevoz zastupljen sa 12 % (4% zeljeznica, 8% autobus) bez
integracije sustava.
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o SC1b - Poveéanje razine usluZnosti

Opis: Jedna od kljuénih stavki koje direktno utjeCe na povecéanje koriStenja javnog
prijevoza je povecanje razine usluznosti sustava JP-a. Pod tim se podrazumijeva
povecanje usluge JP-a povecavajuéi broj linija, dnevnih polazaka i bolju premrezenost
Zupanije linijama javnog prijevoza kroz predlozene standarde ponude javnoga prijevoza.

o SClc - Unapredenje pristupacnosti JP-a

Opis: Osim povecanja broja linija i dnevnih polazaka linije je nuzno organizirati
povecanjem dostupnosti javnog prijevoza (maksimalna udaljenost do stajaliSta javnog
prijevoza moze iznositi 400 metara u urbanim sredinama, te 800 metara u ruralnim. Na
taj se nacin i najudaljenijim naseljima mora omoguditi dostupnost javnog prijevoza i
povezanost s glavnim aglomeracijskim srediStima unutar i izvan Karlovacke zupanije.

o SC1d - Povecanje informiranosti putnika

Opis: u sustavu javnog prijevoza od iznimne je vaznosti povecanje informiranosti putnika
kako bi javni prijevoz postao jednostavniji za koriStenje. Svakom korisniku javnog
prijevoza moraju se pruziti to¢ne informacije u realnom vremenu i na jednostavan nacin
kako bi se maksimalno olaks$alo koriStenje sustava javnog prijevoza.

o SCle — Unapredenje sustava upravljanja podatcima

Opis: sustav integriranog prijevoza putnika zahtijeva medusobnu suradnju veéeg broja
prijevoznika Sto zahtijeva odredenu koli¢inu podataka o svakom prijevozniku
sistematiziranu u obliku baza podataka. U postojeCem sustavu podatci se ne prikupljaju
sustavno i ne postoje unificirane baze podataka o prijevoznicima $to je nuzno promijeniti
kako bi se olakSalo uvodenje sustava integriranog prijevoza putnika. Osim informacija 1
prijevoznicima, nuzno je zapoceti i provoditi sustavno prikupljanje podataka o broju
putnika u sustavu javnog prijevoza kao i sve ostale informacije relevantne za kreiranje
dobre usluge.

o SCI1f — Podizanje svijesti gradana o prednostima KoriStenja javnog prijevoza

Opis: kako bi se povecao broj korisnika javnog prijevoza i kako bi se sustav optimalno
koristio nuzno je podizanje svijesti gradana o prednostima koriStenja javnog prijevoza i
edukacija korisnika od najranije dobi zasto 1 kako koristiti sustav javnog prijevoza. Na taj
se na¢in moze promijeniti svijest 1 navika stanovniStva.

o SClg - Poveéanje dostupnosti informacija javnog prijevoza turistima

Opis: Republika Hrvatska biljezi stalno povecanje broja turista, a sve je veci broj turista
i u unutrasnjosti Hrvatske. Kako bi se trend povecanja turizma u Karlovackoj zupaniji
nastavio, nuzno je sustave informiranja putnika javnog prijevoza prilagoditi i turistima
pruzajuci sve informacije o linijama javnog prijevoza, polascima i dolascima, lokacije
stajaliSta itd., na jednostavan nacin i na jednom mjestu.
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3.2.2 SC 2: Povecanje medunarodne, regionalne i1 lokalne pristupacnosti u putnickom
prometu

Opis: pristupacnost Karlovacke Zupanije na svim razinama od iznimne je vaznosti i u smislu
mobilnosti gradana 1 u smislu prijevoza tereta. Bez dobre povezanosti, gospodarstvo,
ekonomija i turizam ne mogu biti konkurentni ostalim podru¢jima u Hrvatskoj i okolnim
zemljama. Zbog toga je bitno unaprijediti medunarodnu, meduregionalnu i medugradsku
pristupacnost kao i unaprijediti povezanost unutar samih gradova i naselja kako bi cijelo
podrugje bilo premrezeno na nacin da odgovara trenutnim potrebama.

o SC2a - Unapredenje medunarodne putnicke pristupacnosti

Opis: Karlovacka zupanija je tranzitna Zupanija u pogledu unutar drzavnih putnickih
tranzitnih pravaca (unutrasnjost Hrvatske — Hrvatska obala i obratno) te u pogledu
medunarodnog putni¢kog pravca Slovenija — Hrvatska — BiH i obratno. Problem
tranzitnog prometa ocituje se u dugim ¢ekanjima na grani¢nim prijelazima te u velikoj
koli¢ini prometa koja prolazi zupanijom i koja predstavlja prijetnju unutar gradskim i
unutar zupanijskim prometnim tokovima.

o SC2b — Unapredenje regionalne putnicke pristupacnosti

Opis: U pogledu meduregionalne putni¢ke povezanosti, Karlova¢ku zupaniju potrebno je
odgovarajuce povezati sa ostalim regijama (unutra$nja Hrvatska te primorska Hrvatska)
povecavajuci pristupacnost navedenih regija u svim smjerovima (unutra$nja Hrvatska —
Karlovac¢ka zupanija — primorska Hrvatska i obratno). To se posebno odnosi na
pristupacnost glavnim urbanim aglomeracijama kao Sto su Zagreb, Rijeka, Osijek, Split
itd.

o SC2c¢ — Unapredenje medugradske putnicke pristupacnosti

Opis: Unutar Karlovac¢ke Zupanije potrebno je unaprijediti medugradsku povezanost i
pristupacnost posebice izmedu gradova Karlovca, Ogulina, Duge Rese, Slunja i Ozlja.

o SC2d - Unapredenje povezanosti unutar gradova i naselja

Opis: Unutar samih gradova 1 naselja potrebno je povecati mobilnost pjesaka 1 biciklista
pruzajuc¢i im bolju infrastrukturu (poboljSati postojecu 1 izgraditi novu). SrediSta grada
trebala bi proSiriti pjeSacke zone smanjujuci broj parkirnih mjesta i1 pruzajuci vece javne
povrsine gradanima (Setnice, parkovi i sl.). Gradsko srediSte potrebno je povezati sa
prigradskim naseljima 1 srediStima susjednih op¢ina.
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3.2.3 SC 3: Optimizacija teretnog prometa u Karlovackoj zupaniji

Opis: Europska prometna politika podupire razvoj mreze europskih teretnih koridora (TEN-
T). Na koridorima je potrebno povecati udio tereta prevezenog zeljeznicom posebno na
srednjim 1 velikim udaljenostima, $to znaci reducirati prijevoz tereta u cestovnom prometu
(unutarnji 1 tranzitni promet) Karlovacke Zzupanije. Unutarnji vodni putovi, koji jos uvijek
imaju neiskoriSteni potencijal, moraju igrati sve ve¢u ulogu, narocito kad je rijec o prijevozu
robe u zalede i o povezivanju europskih mora.

o SC3a- Smanjenje utjecaja tranzitnog prometa

Opis: U pogledu teretnog prometa Karlovacka zupanija predstavlja prolaznu Zupaniju na
TEN-T Mediteranskom koridoru na putu od Luke Rijeka do Budimpeste. Mjere koje bi
zadovoljile ovaj cilj trebaju unaprijediti tranzit tereta kroz Karlovacku Zupaniju kako bi
isti imao S§to manji negativan u¢inak na unutar Zupanijski promet. Problem izrazenog
tranzitnog teretnog prometa najizrazeniji je u gradu Slunju 1 gradu Karlovcu.

o SC3b - Unapredenje medunarodne teretne povezanosti

Opis: U pogledu medunarodne teretne povezanosti Karlovacke zupanije potrebno je
ukljucivanje Zzeljeznickog prometa na koridorima prema Sloveniji, te osnazivanje
logistickih procesa kroz koncepte intermodalnosti prema Bosni i Hercegovini.

o SC3c - Unapredenje regionalne teretne povezanosti

Opis: U pogledu meduregionalne teretne povezanosti, Karlovacku zZupaniju potrebno je
takoder odgovaraju¢e povezati s ostalim regijama (unutrasnja Hrvatska i primorska
Hrvatska) povecavajuéi pristupacnost navedenih regija u svim smjerovima (unutra$nja
Hrvatska — Karlovacka zupanija — primorska Hrvatska i obratno). Isto kao i za putnicki
promet, ovo se posebno odnosi na pristupacnost glavnim urbanim aglomeracijama kao
Sto su Zagreb, Rijeka, Osijek, Split itd.

3.2.4 SC 4: Povecanje financijske odrzivosti prometnog sustava

Opis: Jedan od prioriteta Europske unije jest povecanje financijske odrzZivosti prometnog
sektora. Zbog toga je jako bitno povecati uinkovitost financiranja javnog prijevoza,
smanjiti ukupne eksterne troskove prometa, unaprijediti sustav subvencioniranja javnog
prijevoza 1 to¢no odrediti odgovorne subjekte koji sudjeluju u svim fazama planiranja
prometnih procesa.

o SC4a - Povecanje ucinkovitosti financiranja javnog prijevoza

Opis: postojeci sustav financiranja javnog prijevoza orijentiran je ponajvise na poseban
linijski prijevoz (Skolski prijevoz) koji je najucinkovitiji samo tijekom trajanja Skolske
godine 1 samo za ucenike. Takoder, sustav ne predstavlja odgovarajuc¢u prijevoznu
ponudu koja bi odgovarala zahtjevima prijevozne potraznje unutar Karlovacke Zupanije
zbog nejasno utvrdenih kriterija kvalitete pruzanja usluge. U pogledu financiranja javnog
prijevoza koji bi bio na usluzi svim gradanima tijekom cijele godine potrebno je to¢no

l??}}
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odrediti nacin financiranja javnog prijevoza te predloziti mehanizme koji bi aktivno

provodili analiziranje sustava JP-a kako bi isti postao §to odrziviji.

o SC4b — Smanjenje ukupnih eksternih troskova prometa

Opis: prema statistickim podatcima Europske unije, osobni prijevoz automobilima i
zraCni promet generiraju najvecu koli¢inu eksternih troskova (uzimajuéi u obzir utjecaj
na klimatske promjene, buka, nesrece i ostali troskovi). Najmanje eksternih troSkova
generiraju autobusni promet, zeljeznicki promet, pomorski, te prijevoz unutarnjim
vodnim putovima, te su kao takvi prepoznati kao odrzivi oblici prijevoza ljudi i tereta.

o SC4c - Osiguranje odgovornosti i suradnje mjerodavnih dionika

Opis: Republika Hrvatska i dalje predstavlja osnovni subjekt izgradnje i odrzavanja
drzavne prometne infrastrukture iako su i ostali subjekti (predstavnici regionalne i lokalne
samouprave, subjekti iz privatnog sektora, upravitelje infrastrukture, koncesionare itd.)
kljuéni u poboljsavanju kvalitete ucinkovitosti prometnog sustava.

Svaki od navedenih ciljeva SMART je orijentiran, odnosno odreden je indikatorima
uspjesnosti koji svakoj mjeri omoguéuje da bude mjerljiva. Dodano, svaki cilj odreden je
osnovnim dionicima, odnosno tijelima koja su zaduZzena za provodenje mjere zacrtanog
cilja.
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4. Scenariji prometnog razvoja

Scenariji su razradeni za razdoblje od 2016.-2027. u varijantama ,,ne ¢initi nista®, ,,umjereni* i
,,ucini sve* prema sljedecoj tablici. Za baznu godinu uzeta je 2015. godina. Uz provedbu mjera
u scenarijima su implementirani infrastrukturni zahvati navedeni u prilogu V. koji nisu predmet
analize u¢inka scenarija niti su propisani mjerama.

Tablica 1 Scenariji 2016. — 2027.

Scenariji

2016. - 2027.

,,Ne Ciniti nista“

Scenarij ,,Ne Ciniti niSta® temeljen je na parametrima postojeceg
stanja (bazne godine) uz uvazavanje socio ekonomskih trendova.
Analizom dostupnih statistickih podataka odredene su godisnje
stope promjene broja privatnih vozila (osobnih automobila, tesko i
lako teretnih vozila) te broja putnika u javnom prijevozu. Scenarij
prikazuje posljedice nedostatka provedbe predlozenih mjera Studije
1 time produbljuje postoje¢e probleme prometnog sustava
Karlovacke zupanije utvrdene analizom postojeceg stanja.

,Umjereni*

Scenarij ,,Umjereni‘ prikazuje promjene u prometnom sustavu koje
nastaju zajednickim utjecajem trendova opisanih u prethodnom
scenariju i provedbe dijela mjera opisanih u poglavlju 10 Studije
kako slijedi.

Provedene mjere:

o M-I-14

e M-0-10

e M-0-9

e M-0S-1

e M-0S-2

e M-0S-5
Djelomicno provedene mjere:

e 30% M-I-1

e 30% M-I-2

e 30% M-I-4

e 30% M-I-7

e 30% M-I-8

o 30% M-I-11

o 30% M-I-12

e 30% M-I-15

e 30% M-0O-6

e 20% M-O-7

Provedba mjera M-1-6 i M-O-2 na podrucju pilot linije Karlovac -
Ozalj — Kamanije.

,,Uéini sve*

Scenarij ,, U€ini sve* podrazumijeva provedbu svih predloZenih
mjera navedenih u poglavlju Mjere te prikazuje pozitivne ucinke na
prometni sustav Karlovacke Zupanije.
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Scenarij 2016. — 2027. ,,Ne ¢ini nista“

postojeéeg stanja.

Scenarij prikazuje posljedice izostanka provedbe predlozenih mjera Studije ¢ime se
produbljuju postojec¢i problemi prometnog sustava Karlovacke Zupanije utvrdene analizom

zupanije i utjeGu na broj putnika i broj
osobnih vozila

» Nastavlja se trend povecanja udjela
osobnih vozila u modalnoj raspodjeli na
podrucju Karlovacke Zupanije

> Nastavlja se trend smanjenja broja
putnika javnim prijevozom (vlak i
autobus)

» Nedostatkom provodenja mjera koja
utjeCu na promoviranje i unaprjedenje
javnog  prijevoza na  podrucju
Karlovacke Zupanije procjenjuje se pad
broja putnika za 41% u odnosnu na
baznu 2015. godinu

» Predvidana modalna raspodjela i
vrijeme voznje vlakom specifi¢nim
rutama javnog prijevoza vidljive su
prikazu nize

PROMETNI UCINCI EKONOMSKI EKOLOSKI UCINCI
UCINCI
» Nastavak negativnih trendova koji | » Ne provodenjem | » Uzrokovano trendom
opisuju prometni sustav Karlovacke predlozenih mjera porasta  broja  osobnih

ocekuje se povecanje
emisija onedis¢avajucih
plinova, te se sukladno
tome ocekuje porast
troSka  prouzrocenog
navedenim emisijama
(procjena 387.000.000

EUR)

> lIsto tako, ne
provodenjem mjera
nema predvidenih
investicija niti

povezanih troskova

automobila i pada modalne
raspodijele javnog prijevoza
predvida se porast emisija
onecis¢avaju¢ih  plinova
koji je procijenjen na 20%
u odnosu na baznu godinu
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Tablica 2Prometni, ekonomski i ekoloski ucinci scenarija " Ne cini nista”
.

61% 7% Porast troska

- Porast emisija
emisija CO2 na

o
N CO2 u odnosu na
vrijednost od _ N
" bazni scenarij za
387 milijuna 200/
Karlovac 5 min Ozalj
=)
Karlovac 8 min Ogulin
=»
Karlovac 12 Lniﬂ Duga Resa
n
>

Karlovac 0 mi Bubnjarci

* Izratun dobiven metodologijom ,European Investment Bankd Induced GHG Footprint —
Methodologies for the Assessment of Project GHG Emissikons and Emission Variations®, EIB, April
2014

g
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Scenarij 2016. — 2027. ,,Umjereni“

Provedene mjere;

» M-I-14.1zgradnja informacijske infrastrukture za upravljanje sustavom i kvalitetno informiranje

korisnika

VV VYV YV

M-0-10.Uspostava prometnog ureda Karlovacke zupanije
M-0-9.Kreiranje baze podataka bitnih za razvoj javnog prijevoza
M-0OS-1.Edukacije za gradane o u¢inkovitom i sigurnom nacinu koristenja JP-a

M-0S-2.0rganiziranje promotivnih kampanja o prednostima javnog prijevoza

M-0OS-5.Nabavka opreme i edukacija djelatnika za odrzavanje vozila i infrastrukture i ostalih sastavnica

JP-a radi uspostave najvisih sigurnosnih standarda u eksploataciji

Djelomiéno provedene mjere:

Y

VVVVYVVYVYVYYVYYVY

Zupanije.

» M-1.6.Uvodenje Park & Ride sustava

30% M-1.2.Prosirenje pjesackih staza
30% M-1.4.1zgradnja biciklisticke infrastrukture
30% M-1.7.Uredenje postojeéih i izgradnja novih stajaliSta javnog prijevoza sukladno pravilnicima

30% M-I.1. Poboljsanje pjesacke infrastrukture

30% M-I1.8.Razvoj terminala za punjenje elektricnih vozila

30% M-I-11.Prilagodba infrastrukture osobama s posebnim potrebama
30% M-I-12.1zgradnja i modernizacija Zeljeznicko-cestovnih prijelaza
30% M-I-15. Nabavka i/ili prilagodba vozila javnog prijevoza osobama s posebnim potrebama
30% M-0O-6.Uvodenje i dodatni razvoj sustava javnih bicikala

PProvedba mjera na podrucju pilot linije Karlovac — Ozalj — Kamanje:

» M-0-2.Integracija sustava javnog prijevoza

30% M-0OS-7.1zrada studija i dokumentacija projekata relevantnih za daljnji odrzivi razvoj Karlovacke

Mijenja se modalna raspodjela na
podrucju Karlovacke Zupanije u korist
javnog prijevoza, te uz smanjenje
koristenja osobnih vozila

Implementacijom mjera na podrucju
predlozene pilot linije predvida se
znacajnije povecanje koriStenja javnog
prijevoza, te
osobnih vozila
Provodenjem samo dijela mjera koja

smanjenje koriStenja

utjeCu na promoviranje i unaprjedenje

javnog  prijevoza na  podrucjyl

>

Karlovacke zupanije procjenjuje se

o¢ekuje usteda u odnosu na
predvidene emisije u scenariju
»Ne ¢initi nista® (procjenal
90.000.000 EUR)

Isto tako, provodenjem mjeral
ocekuju se i prateci troskovi
implementacije  koji ~ su
navedeni u poglavlju Mjere

PROMETNI UCINCI EKONOMSKI UCINCI ~ [EKOLOSKI UCINCI

» Predvidaju se promjene u trendovima» Provodenjem predlozenih|» Promjenom modalne
broja putnika u javnom prijevozu mjera ocekuje se smanjenje raspodjele u Korist javnog
(povecanje) i broja osobnih vozila emisija onecisc¢avajucih| prijevoza predvida se
(smanjenje) plinova, te se sukladno tome smanjenje emisija

oneciscavajucih plinova za
6%, u odnosu na predvidene
emisije oneciscavajucih
plinova u scenariju ,,Ne ¢initi
nista®
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porast broja putnika za 34% u odnosnu
na baznu 2015. godinu

» Predvidana raspodjela i
vrijeme voznje vlakom specifiénim|
rutama javnog prijevoza vidljive su
prikazu nize

modalna

Tablica 3Prometni, ekonomski i ekoloski ucinci scenarija " Umjereni"

28,5% 5,3%
Karlovac 23 2"" Ozalj
Karlovac 68 2|n> Ogulin
Karlovac 12 2"" Duga Resa
Karlovac ~ 48 2"" Bubnjarci

Udio investicija scenarija
"Umijereni" u predvidanim
investicijama svih mjera

19%

=

81%

Procjena

investicija 919
milijuna eura

Usteda od 90
milijuna eura u
emisijama CO:

Smanjenje
emisija CO, za 6
% u usporedbi sa

scenarije ,,Ne

¢ini nista‘
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Scenarij 2016. — 2027. ,,U¢ini sve*

Podrazumijeva se provedba svih predlozenih mjera navedenih u poglavlju 10, te prikazuje
pozitivne uc¢inke na prometni sustav Karlovacke zupanije.

EKONOMSKI UCINCI

EKOLOSKI UCINCI

PROMETNI UCINCI

» Predvidaju se znacajne promjene u
trendovima broja putnika
(povecéanje) i broja osobnih vozila
(smanjenje)

» ZnaCajno se mijenja modalna
raspodjela na podrucju Karlovacke
zupanije u korist javnog prijevoza, te
uz smanjenje KkoriStenja osobnih
vozila

» Implementacijom svih mjera na
podru¢ju  Karlovacke  Zupanije
predvida se znacajnije povecanje u
koriStenju javnog prijevoza, te
smanjenje koristenja osobnih vozila

» Provodenjem svih predloZenih mjera
koja utjeCu na promoviranje i
unaprjedenje javnog prijevoza na
podru¢ju  Karlovacke  Zupanije
procjenjuje se porast broja putnika
za 91% u odnosnu na baznu 2015.
godinu

» Predvidana modalna raspodjela je

vidljiva na prikazu nize

» Provodenjem svih mjera
o¢ekuje se  smanjenje
emisija  oneciscavajucih
plinova, te se sukladno
tome ocekuje wuSteda u
odnosu na predvidene
emisije u scenariju ,Ne
Ciniti  nista“  (procjena
462.000.000 EUR)

» Isto tako, provodenjem svih
mjera ofekuju se i1 prateéi
troskovi  implementacije
koji su navedeni u
poglavlju Mjere

» Primjenom svih mjera
preporucih Studijom
predvidene razine emisija
CO2 dosezu razine 12%
nize od onih u baznoj
godini.

» Promjenom modalne
raspodjele u korist javnog
prijevoza  predvida se
smanjenje emisija
oneciscavajucih plinova za
28%, u odnosu na
predvidene emisije
onecis¢avajucih plinova u
scenariju ,,Ne Ciniti nista“
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Tablica 4 Prometni, ekonomski i ekoloski ucinci scenarija " Ucini sve"

Smanjenje emisija
CO, za 28% u
usporedbi sa

Usteda od 462

- scenarije ,,Ne ¢ini
milijuna EUR-a u )

42% 20% -
- - nista
® emisijama CO;
31% 6%

2oy o=l 4905 milijuna
eura potrebnih

farlovee - DR Owim T " |Smanjenje emisija
Investiclja _ ;
Karlovac 8 riirL Duga Resa temeljem COz.na razinu 12%
T nizu od bazne
. predloZenih mjera _
Karlovac i&imlr; Bubnjarci godlne
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5. Standardi ponude javnog prijevoza putnika

Standardi ponude u javnom prijevozu vazna su podloga za uspostavu kvalitetne i dostupne
usluge javnog prijevoza za sve gradane Karlovacke zupanije. U ovom poglavlju definirat ¢e se
koji su to standardi, odnosno gdje i kada mora postojati usluga javnog prijevoza, u kolikoj mjeri,
u kojim razmacima, koja je pristupacnost usluge, te neki osnovni kriteriji uredenosti stajaliSta i
vozila. Svi standardi bit ¢e potkrijepljeni dostupnom literaturom, te primjerima dobre prakse
pretezito iz zemalja Europske unije. Budu¢i da se standardi razlikuju od zemlje do zemlje i od
regije do regije, a na razini Europske unije ili Republike Hrvatske nisu definirani standardi
ponude u javnom prijevozu, njih ¢e za potrebe ovog rada predloziti autori i njihovo stru¢no
misljenje koji bi to standardi i zaSto trebali zadovoljiti potrebe gradana Karlovacke Zupanije.

Pristupacnost sustava javnog prijevoza ukljuc¢uje mogucnost fizickog pristupa vozilima javnog
prijevoza na stajaliStima i kolodvorima, a naj¢esce se odnosi na udaljenost pojedinog generatora
potraznje ili mjesta stanovanja od stajalista ili kolodvora javnog prijevoza. Pristupacnost se
Cesto iskazuje 1 u vremenskoj jedinici, najé¢es¢e minutama, a odnosi se na broj minuta koje je
potrebno prepjesaciti kako bi se od generatora potraznje ili mjesta stanovanja doseglo stajaliste
ili kolodvor javnog prijevoza.

Predlaze se dosizanje sljede¢ih minimalnih standarda u pristupaénosti javnog prijevoza:

1. minimalno 90 % mjesta stanovanja na podru¢ju Zupanije mora biti najdalje do 400
metara od najblizeg stajalista ili kolodvora autobusa ili najblizeg stajalista ili
kolodvora Zeljeznice (vlaka),

2. minimalno 95 % velikih i srednjih generatora potraZnje® na podruéju Zupanije mora
biti najdalje do 400 metara od najblizeg stajalista ili kolodvora autobusa ili najblizeg
stajalista ili kolodvora Zeljeznice (vlaka),

3. iznimno, u podru¢jima rijetke naseljenosti, manje od 50 stanovnika na kilometar
kvadratni, minimalno 90 % mjesta stanovanja mora biti najdalje do 800 metara od
najblizeg stajalista ili kolodvora autobusa ili najblizeg stajalista ili kolodvora
Zeljeznice (vlaka),

4. iznimno, u podru¢jima gdje je infrastrukturno iznimno zahtjevno posti¢i kriterij 2. moze

se i za velike i srednje generatore potraznje primijeniti Kriterij 3.
Kriterij od 400 ili 800 metara odabran je prema prosje¢noj brzini ljudskog hoda koja iznosi 4,8
km/h, odnosno 80 metara u minuti. Pa, tako je za 5 minuta hoda moguce dosegnuti 400, odnosno
za 10 minuta hoda 800 metara, pa su te udaljenosti izabrane kao standardi®. 1znimno kao

® U velike i srednje generatore potraznje spadaju: srednja i velika poduzeca, osnovne i srednje Skole,
djecji vrti¢i, srednje i velike trgovine, lije¢nicke ambulante, bolnice, ljekarne, policija, javna uprava,
sportski stadioni i dvorane, drustveni domovi kazaliSne dvorane, kino dvorane, koncertne dvorane,
veliki galerijski prostori i sli¢ni kulturni objekti.

¢ Andersen J.L.E., Landex, A., Catchment areas for public transport, Department of transport, Technical
University of Denmark, Denmark, WIT Transactions on The Built Environment, Vol 101, © 2008 WIT
Press
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standardi mogu postaviti i udaljenosti od 640, odnosno 960 metara, koje predstavljaju vrijeme
pjesadenja od 8, odnosno 12 minuta’.

Prilikom uredenja autobusnih i zeljeznic¢kih kolodvora i stajalista valja voditi racuna i o kriteriju
pristupacnosti iz §to je vise moguce smjerova kako bi se maksimalno skratili putovi pjesacenja,
odnosno maksimalno povecala zona obuhvata za pjesake. To u praksi znaci:

e osigurati pristupacnost iz, Sto je viSe moguce ulica i trgova u okolini, svakog
zeljeznickog ili autobusnog kolodvora ili stajaliSta

e osigurati pristupa¢nost minimalno na pocetnom i zavrSnom dijelu perona ili
zeljeznickog ili autobusnog stajalista ukoliko s oba dijela perona postoji naselje

e osigurati pristupacnost s obje strane ulice i svih strana trga prema svakom peronu
autobusnog stajaliSta

e osigurati pristupacnost s obje strane kolosijeka prema svakom peronu Zzeljezni¢kog
stajalisSta, preporuca se gradnja pothodnika i nathodnika preko kolosijeka kada postoji
veca frekvencija putnika i kada je to drugim standardima propisano

e osigurati pristupacnost iz Sto je viSe moguce ulica, plo¢nika i pjeSackih staza prema
autobusnim kolodvorima i terminalima

e osigurati pristupacnost iz Sto je vise moguce ulica, ploc¢nika i pjeSackih staza s obje
strane (svih) kolosijeka zeljeznickih kolodvora, i to pothodnicima ispod ili
nathodnicima iznad kolosijeka.

U osiguranju pristupacnosti sustavu javnog prijevoza osobama s invaliditetom 1 smanjenje
pokretljivosti valja posti¢i sljedece standarde:

e unutar granica gradova minimalno 90 % stajalista javnog prijevoza (vlaka i autobusa)
mora biti 100 % pristupac¢no osobama s invaliditetom i smanjenje pokretljivosti

e na ostalim podrucjima Zupanije minimalno 75 % stajaliSta javnog prijevoza (vlaka 1
autobusa) mora biti 100 % pristupaéno osobama s invaliditetom i smanjenje
pokretljivosti

e na citavom podrucju Zupanije svih Zeljeznicki i autobusni kolodvori, odnosno
intermodalni terminali, moraju biti 100 % pristupacni osobama s invaliditetom i
smanjenje pokretljivosti.

Pri osiguranju pristupa osobama s invaliditetom i smanjenje pokretljivosti stajaliStima i
kolodvorima zeljeznickog 1 autobusnog prijevoza rjeSenja valja uskladiti s Pravilnikom o
osiguranju pristupacnosti gradevina osobama s invaliditetom i smanjenom pokretljivosti (NN
78/13) ili s novijim pravilnikom ukoliko taj zamijeni ovdje navedeni.

Osiguranje pristupacnosti biciklista i osoba s ru¢nom prtljagom (uglavnom putnim torbama na
kota¢ima) moze se uklopiti u standarde za osobe s invaliditetom i smanjenom pokretljivoscu.
Ipak, valja voditi racuna da prilikom izgradnje infrastrukture za pristup osoba s invaliditetom i
smanjenom pokretljivoscu ta ista infrastruktura bude prikladna za bicikliste i osobe s ru¢nom

" Measuring Public Transport Accessibility Levels, PTALs, Summary, Transport for London, London,
2010.
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prtljagom. To u praksi znaci da gradnjom pristupne rampe ona mora biti odgovarajuca za osobe
s invaliditetom i smanjenom pokretljivos¢u i za osobe koje guraju bicikl ili ru¢nu prtljagu na
kotac¢ima (liftovi, staze za penjanje bez stepenica i sl.). Te ¢e mjere potaknuti osobe s biciklima
da $to je vise moguce koriste lokalni javni prijevoz za neke dijelove putovanja, pogotovo ako
se uzme u obzir da bi u buduénosti svi vlakovi i neki autobusi mogli primiti bicikle, odnosno
da ¢e svi peroni biti izgradeni na nacin da su istoj razini kao i podovi vozila javnog prijevoza (i
vlakova i autobusa). Peroni i podovi vlakova i autobusa u istoj razini omogucit ¢e takoder da
osobe s prtljagom na kotacima takoder lako koriste lokalni javni prijevoz. Pri tom svoju prtljagu
mogu lako unijeti u vozila lokalnog javnog prijevoza kako bi lako pristupili tockama daljinskog
prijevoza u velikim Zeljeznickim kolodvorima ili aerodromima®. Na taj nac¢in Karlovacka
Zupanija osim putnicima za lokalna putovanja postaje dostupnija posjetiteljima koji dolaze
javnim prijevozom iz drugih krajeva zemlje i svijeta bilo zbog poslovnih, turistickih ili nekih
drugih razloga.

8 Jako na podruéju nema aerodroma za linijski prijevoz putnika, ipak valja voditi ra¢una o ¢injenici da
¢e Karlovac u buduénosti kvalitetnim vezama javnog prijevoza (prvenstveno Zeljezni¢kim) biti povezan
s nekim znac¢ajnim aerodromima u regiji poput Zagreba, Rijeke, Ljubljane, Splita i sl.
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6. Uvodenje integriranog prijevoza putnika (IPP) na jednom
pilot podrucju
6.1 Uvodenje integriranog sustava prijevoza

Integrirani prijevoz putnika (IPP) temelji se na povezivanju razli¢itih modova prijevoza u jedan
slozeni prometni sustav. U tom sustavu koriste se prednosti svih prijevoznih sredstava (vlak,
autobus, sustavi javnih bicikala, carsharing, prijevoz na poziv), a minimiziraju se njihovi
nedostatci.

Sustav integriranog prijevoza nalazi se u glavnom strateSkom prometnom dokumentu
Republike Hrvatske (Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske), svim najvaznijim
strateSkim dokumentima Europske unije 1 vecine europskih zemalja s istaknutim vaznim
ciljevima prometne politike koji su definirani kao rjeSenja u lokalnom i daljinskom javnom
prijevozu putnika.

Ovo poglavlje se bavi izazovima koji bi se trebali rijesiti kako bi se izgradio integrirani sustav
koji zadovoljava potrebe korisnika. Kako bi se to postiglo, potrebno je:

e izgraditi integrirani korisnicki sustav naplate voznih karata jer je navedeni sustav
orijentiran korisniku i utjee na poboljSanje promocije javnoga prijevoza kao
takvoga

e osigurati pozitivan utjecaj intermodalnosti na putovanje, poboljSanje dojma
korisnika i povecanje gospodarske i socijalne vrijednosti susjednih opéina

o uskladiti vozne redove svih modova transporta

e dati korisnicima pouzdanu informaciju o putovanju kako bi mogli planirati vrijeme

e poboljsati razinu usluge kako bi korisnicima bio osiguran komfor.
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6.2 PredloZene pilot linije na podrucju Karlovacke Zupanije

Temeljem projektnog zadatka predlaze se uspostava pilot linije integriranog javnog linijskog
prijevoza za podrucja:

e Karlovac - Ozalj - Vrhovac
e Kamanje - Jurovski Brod i Bubnjarci.

Zeljezni¢ka sluzbena mjesta na pilot liniji:

e kolodvor Karlovac e stajaliSte Zaluka

e kolodvor Mahi¢no e kolodvor Kamanje

e stajaliSte Zorkovac e stajaliste Brlog Grad
e kolodvor Ozalj e stajaliSte Bubnjarci.

Autobusna stajali$ta na pilot liniji:

e Oazalj

e Ozalj veterinarska

e Zajacko Selo

e Podbrezje

e Vrhovac

e Kamanje zeljeznicka
e Kamanje prema jugu
e Kamanje prema sjeveru
e Orljakovo

e Bubnjarci

e Jurovski Brod.
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Legenda
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Pilot podrucje
Linija Karlovac-Ozalj-Vrhovac
® Stajalista linije
Autobusna ruta
---- Zeljezni¢ka ruta
Linija Karlovac-Kamanje-Bubnjarci-Jurovski Brod
® Stajalista linije
== Autobusna ruta
— Zeljeznicka linija
Karlovacka Zupanija RS

O ey
= Rt

.'.Karlovac

Slika 1. Pilot podrucje za uvodenje integriranog prijevoza putnika na podrucju Karlovacke zZupanije
Izvor: Izradio autor

Pilot linija odabrana je na temelju provedene analize prikupljenih podataka dionika, analizom
podataka prikupljenih terenskim istrazivanjima i analizom rezultata prometnog modela.

Razmatrali su se i minimalni kriteriji potrebni za uspostavu potencijalnog pilot podrucja:

e veliCine i statusi naselja
e opremljenost postojece infrastrukture javnog prijevoza

e vrsta i propusna mo¢ pruge.

Linija Karlovac — Ozalj — Vrhovac

Linija Karlovac - Ozalj — Vrhovac sastoji se od Zeljeznicke linije Karlovac — Ozalj i autobusne
linije Ozalj — Zajacko Selo — Podbrezje — Vrhovac koja ujedno sluzi kao dopuna Zeljeznickoj
usluzi kroz dovoz i odvoz putnika do i od mjesta integracije i buduceg intermodalnog terminala
Ozalj.

Linija Karlovac — Kamanje — Bubnjarci — Jurovski Brod

Linija Karlovac — Kamanje — Bubnjarci — Jurovski Brod sastoji se od Zeljeznicke linije Karlovac
— Kamanje — Bubnjarci i autobusne linije Kamanje — Jurovski Brod. Zeljezni¢ki kolodvor
Kamanje predstavlja mjesto integracije 1 omogucava presjedanje na autobus putnicima koji
putovanje nastavljaju iz smjera Karlovca prema Bubnjarcima ili presjedanje na vlak ukoliko
putovanje nastavljaju prema Karlovcu.
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Opremljenost postojece infrastrukture javnog prijevoza

Smisao predlozene pilot linije je integriranje postojeéeg autobusnog prijevoza sa zZeljeznickim
prijevozom na postoje¢im stajaliStima javnog prijevoza koja zadovoljavaju minimalne
sigurnosne uvjete, odnosno zahtijevaju minimalna ulaganja u kratkome vremenu. Radi
priblizavanja standardima opremljenosti, a i uvjetima koji su definirani Pravilnikom o
autobusnim stajalistima (NN 119/07), predlozeni su okvirni troskovi uredenja i izgradnje
infrastrukture.

Lokacija autobusnog stajalista trebala bi biti Sto blize zeljezni¢kom stajalistu ili kolodvoru i ne
prelaziti udaljenost od 400 metara u urbanim sredinama, odnosno 800 metara u manjim
(ruralnim) sredinama.

Lokacija autobusnih stajaliSta treba biti vidljiva sa Zeljeznickog stajalista ili kolodvora, te
obrnuto, a pristup cestom treba biti siguran i ugodan za pjesSake. Ako se izmedu dvaju stajalista
nalazi nogostup, potrebno je osigurati sigurnost za pjesake (pjesacki prijelazi, semaforizacija,
prikladna osvijetljenost itd.)

Zeljeznicki kolodvor Karlovac
Zeljeznicki kolodvor Karlovac predstavlja po&etno/zavrini kolodvor predloZene pilot linije.

Postojece stanje infrastrukture zadovoljava minimalnim uvjetima opremljenosti i uredenja za
potrebe uspostave intermodalnosti.

Pothodnik Koji je jedini pjesacki prilaz kolodvoru je u zapusStenom stanju i nije prilagoden i
opremljen potrebnom opremom za osobe sa smanjenom mobilnosti.

Kolodvoru nedostaje i prikladan prilaz biciklistickom stazom dok je uz kolodvorsku zgradu
predviden prostor s nadstreSnicom za odlaganje bicikala.

Postojece parkiraliSte za osobna vozila ima kapacitet za 50 - 80 vozila, medutim utvrdeno je da
se velik broj vozila slobodno parkira na pjeSacke nogostupe ¢ime se smanjuje pristup kolodvoru
1 sadrzaju oko njega. Utvrdeno je 1 da se osobna vozila parkiraju na povrSine koje su oznacene
horizontalnom signalizacijom i namijenjene autobusima.

Kolodvor Ozalj

Zeljeznicki kolodvor Ozalj sluzbeno je mjesto na pruzi L103. Postojece stanje infrastrukture
zadovoljava minimalnim uvjetima opremljenosti i uredenja potrebnih za uspostavu
intermodalnosti. Udaljenost do prvog autobusnog stajalista je 470 metara, a prilaz kolodvoru
za pjeSake je izveden u cijelosti.

Kolodvoru nedostaje prikladan prilaz biciklistickom stazom, a postojece stanje ne predvida
povrsinu za odlaganje bicikala.

Postojece parkiraliste za osobna vozila ima kapacitet 5 - 8 vozila.

—
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Faza izgradnje intermodalnog terminala Ozalj

U neposrednoj udaljenosti (220 m) od zeljezni¢kog kolodvora u Ozlju predlaze se prenamjena
iuredenje Park&Ride terminala, Bike&Ride terminala i stajaliSta javnog autobusnog prijevoza.
Park&Ride terminal zadrzat ¢e postojeci broj parkiraliSnih mjesta (26) te se predlaze uredenje
prostora za bicikle postavljanjem 50 ,,klamerica“.

Nakon uspostave intermodalnosti ovaj terminal bi trebao sadrzavati sljede¢e prometne modove
i usluge:

e javni autobusni prijevoz
e javni zeljeznicki prijevoz
o Park&Ride, Bike&Ride.

Potrebna je izgradnja biciklisti¢ke staze prema kolodvoru Ozalj jer je analizom postojeceg
stanja utvrden nedostatak istih.

Potrebna biciklisticka
infrastruktura

Potrebna izgradnja
nogostupa

Slika 2. Predlozeni Park&Ride i Bike&Ride terminal u Ozlju
Izvor: Izradio autor
Zeljeznicki kolodvor Kamanje

Zeljezni¢ki kolodvor Kamanje sluzbeno je mjesto na pruzi L103. Postojece stanje infrastrukture
zadovoljava minimalnim uvjetima opremljenosti i uredenja potrebnih za uspostavu
intermodalnosti. Udaljenost do prvog autobusnog stajalista je 100 metara, a prilaz kolodvoru
za pjesake je neprikladan.
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Kolodvoru nedostaje prikladan prilaz biciklistickom stazom, a postojeée stanje ne predvida
povrsinu za odlaganje bicikala.

Postojece parkiraliste za osobna vozila ima kapacitet 10 - 15 vozila, ali nije asfaltirano.

Faza izgradnje mjesta integracije Kamanje

U neposrednoj udaljenosti (220 m) od zeljezni¢kog kolodvora u Kamanju predlaze se
prenamjena i uredenje Park&Ride terminala, Bike&Ride terminala i stajaliSta javnog
autobusnog prijevoza. Park&Ride terminal zadrzat ¢e postojeci broj parkiraliSnih mjesta (26)
te se predlaze uredenje prostora za bicikle postavljanjem 50 ,,klamerica‘.

Nakon uspostave intermodalnosti ovaj terminal bi trebao sadrzavati sljede¢e prometne modove
i usluge:

javni autobusni prijevoz
e javni zeljeznicki prijevoz
Park&Ride

Bike&Ride.

Potrebna je izgradnja pjesackih nogostupa i biciklistickih staza prema kolodvoru Kamanje jer
je analizom postojeceg stanja utvrden nedostatak istih.

Slika 3. Predlozeni Park&Ride i Bike&Ride terminal u Kamanju

Izvor: lzradio autor

36




9 MOBILITA

N
i

1
I
{i

REL

7. Zakljucak

Izrada ove studije zahtijevala je veliki trud mnogih dionika. Jedan od glavnih njihovih ciljeva
bilo je stvaranje temeljnog strateSkog dokumenta koji ¢e Karlovackoj Zupaniji, u vremenskom
okviru do 2027. godine, omogu¢iti koristenje sredstava Europske unije za prometne projekte.
Osim toga, jednaku vaznost ima i stvaranje strateSkog temelja za prometni razvoj koji se temelji
na odrzivosti. Ovdje se ne misli samo na odrzivost po pitanju o¢uvanja okolisa i ustede energije,
ve¢ o odrzivosti u Sirem smislu koja osim okolisa sagledava i ekonomsku i socijalnu dimenziju.
Tako se u Sirem smislu zeli doprinijeti dostizanju odrzivog razvoja.

Govoreci o odrzivosti i putu prema odrzivom razvoju, promet je, kako je navedeno i u uvodu,
jedan od klju¢nih ljudskih djelatnosti, jedan od stupova civilizacije kakvu danas poznajemo, no
ako se promet ne razvija na odrzivi nacin, on postaje velika opasnost kako za okolis, tako i za
¢itavo drustvo. Zagadenje uniStava prirodu, prometna zagusenja uniStavaju gradove, lo$
prometni sustav koji ne dopire do manjih sredina dovest ¢e do njihovog propadanja. Ti procesi
su, nazalost, prisutni su u Karlovackoj zupaniji, no doslo je vrijeme da se to promijeni.

Promet je veliki izvor klimatskih promjena i zagadenja. Kako bi se ti negativni ucinci sveli na
minimum, mora se veéinu putovanja ljudi i robe prebaciti na one modove (vrste) prijevoza koji
najmanje Stete okoliSu. Zbog toga europske i nacionalne strategije, ali i ova Studija, govore
kako se mora stvarati integrirani prijevoz putnika (IPP) i intermodalni prijevoz tereta. Govore
kako se gradovi i naselja trebaju razviti kao mjesta s mnogo ugodnih pjesackih i biciklistickih
staza, a prijevoz putnika vefinom se valja organizirati javnim prijevozom. Kada je on
integriran, zeljeznicki i autobusni sustav medusobno su uskladeni i lako ih je kombinirati. Uz
to, prijevozne karte su zajednicke, a sve informacije o putovanjima moguce je naci na jednom
mjestu 1 putem razli¢itih kanala informiranja. Kada se govori o prijevozu tereta, tada se govori
0 razvoju pametne gradske logistike 1 prijevozu kamionima na kracim relacijama gdje su
njihove prednosti najvece. Na duZim relacijama, odnosno za tranzit kroz Karlova¢ku Zupaniju,
valja ve¢inom koristiti Zeljeznicki prijevoz.

Davanje prednosti javnom prijevozu putnika i intermodalnom prijevozu tereta nikako ne znaci
zapostavljanje cestovnog prometa koji je do sada bio najzastupljeniji. Valja poduzeti mnoge
mijere za unaprjedenje cestovnog prijevoza, ali prvenstveno ceste u Zupaniji uéiniti sigurnijima,
bolje prilagodenima prometu pjesaka i bicikala, te opremljenima i uredenima za javni prijevoz
autobusima. To ¢e ujedno poboljSati 1 cestovnu dostavu tereta, promet interventnih vozila, ali i
putovanja gradana osobnim automobilom kada ¢e im to biti potrebno.

Ako se promatra gospodarska komponenta, kvalitetnim IPP-om omogucava se velika mobilnost
gradana koji lako mogu putovati na svoja radna mjesta, u Skole 1 sveuciliSta, a turisti mogu lako
obilaziti sve dijelove Zupanije odrzivim javnim prijevozom. Stvaranjem intermodalnog
prijevoza tereta i lokalnih terminala za pretovar tereta s kamiona na vlakove i obrnuto, znatno
se povecava konkurentnost lokalnog gospodarstva i omogucava da teret iz Zupanije lako koristi
zeljeznicki prijevoz koji robe dovozi do velikih inozemnih gradova i vaznih luka.
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Niti najmanje se ne smije zanemariti socijalna komponenta. IPP znatno povecava mobilnost
ljudi u velikim, a pogotovo u malim mjestima. On integrira ruralna i urbana podrucja te
ucestalim prijevoznim uslugama daje moguénost zivota na selu i lakog dolaska do gradova i
obrnuto. Ljudima daje moguénost biranja najboljeg mjesta za zivot i rad, ¢ini znatno vise
socijalno ukljucenima i time stvara temelje za kvalitetno zivljenje u gotovo svim dijelovima
Zupanije. Ljudi koji ostaju Zivjeti u malim mjestima temelj su oduvanja zdrave poljoprivrede,
malih obrta i poduzeca te narodne tradicije i obiCaja. Urbane sredine s mnogo prijevoznih
mogucénosti IPP-om privlace ljude i iz okolnih sredina za lakSim sudjelovanjem u kulturnom,
obrazovnom i ekonomskom razvoju gradova. Tek tada oni postaju pravi centri manjih ili ve¢ih
regija.

Izrada ove Studije je pazljivo pratila projektni zadatak, odnosno opis poslova. Prije pocetka
pisanja dokumenta valjalo je poduzeti opsezne radnje prometnih istrazivanja na terenu kojima
su prikupljeni podatci koji su postali temelj za prometni model, punim imenom
Cetverostupanjski prometni model prometnih tokova. On je pak pokazao postojeée prometno
stanje, a ujedno je postao i temelj za buduce simulacije mogucih stanja i scenarija.

Prikupljeni su takoder brojni postojeéi planovi za unaprjedenje cestovne i1 Zeljeznicke
infrastrukture, usluga putnic¢kog i teretnog prijevoza te turisticki i ekonomski planovi razvoja.
Svi su oni evaluirani u svjetlu saznanja iz ove Studije kako bi ih se unaprijedilo na nacin da
uistinu doprinesu odrzivosti prometa. IPP ¢e sigurno donijeti nove smjernice za razvoj buducih
gospodarskih i turistickih strategija koje ¢e, uz IPP, mo¢i puno vise nego do sada utemeljiti
razvoj. Intermodalni prijevoz tereta zasigurno ¢e unaprijediti nove gospodarske strategije kako
bi gospodarstvo bilo jo§ kvalitetnije i konkurentnije.

Nakon toga detaljno je opisan budu¢i integrirani prijevoz putnika 1 nacin njegovog
organizacijskog, tarifnog, zakonodavnog i infrastrukturnog funkcioniranja. Uz pomo¢
prometnog modela moguc¢ je bio i razvoj ideje o funkcioniranju nove linije javnog prijevoza.
Narocito je razradeno pilot podrucje za uvodenje IPP-a. Na osnovi istrazivanja odabrano je
podrucje okolice Grada Ozlja 1 koridor prema Karlovcu. Cilj je omogucavanje povezivanja
autobusnog prijevoza u okolici Ozlja s vlakom, odnosno putnika koji ¢e iz okolice Ozlja
autobusom putovati do Zeljeznickog kolodvora u Ozlju i1 dalje do Karlovca vlakom 1 obrnuto.
Time se postiZe brze putovanje u 0dnosu na ono samo autobusom i stvara se osnova za daljnja
povezivanja vlaka i autobusa u novi u¢inkovitiji sustav, odnosno IPP irom Zupanije.

Uz to, vodilo se raduna i o preporukama i standardima kako mjesta u Zupaniji bolje povezati s
ostalim regijama i drugim susjednim drzavama.

U suradnji s dionicima, politickim duZnosnicima, djelatnicima javne uprave i ostalim
prometnim stru¢njacima postavljen je niz hipoteza koje je takoder valjalo testirati kroz prometni
model. Zatim se pristupilo izradi ciljeva i mjera koje valja dosti¢i u vremenskom okviru za koji
se radi ova Studija.

Op¢i (glavni) ciljevi su: op¢i ciljevi (oni koji govore o unaprjedenju drustva, gospodarstva i
prometnog sektora), unaprjedenje sustava javnog prijevoza, povecanje medunarodne,
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regionalne i lokalne pristupacnosti u putnickom prometu, optimizacija teretnog prometa u

Karlovackoj zupaniji i povecanje financijske odrzivosti prometnog sustava. Unutar postavljenih
op¢ih drustvenih i gospodarskih glavnih ciljeva razradivalo se i niz njihovih podciljeva za koje
su utvrdeni indikatori, vrijeme provedbe i svi vazni dionici u provedbi. Nakon ciljeva slijedi
poglavlje o mjerama za njihovo dostizanje. One su mogu podijeliti na organizacijske,
infrastrukturne i ostale te po moguéem vremenu njihove provedbe na kratkoro¢ne, srednjoro¢ne
i dugorocne.

Zatim je slijedila razrada standarda javnog prijevoza koja je ukljuc¢ivala standarde za dostupnost
i pristupacnost javnog prijevoza, broj polazaka i njihova ucestalost na linijama javnog prijevoza
u gradovima, ali i najmanjim mjestima. Cilj je bio stvaranje standarda koji ¢e, od ranog jutra
do kasno navecer, omoguciti gradovima i malim mjestima ucestalu povezanost, po moguénosti
u taktnom voznom redu, u polascima velikom ve¢inom ne rjedim od sat vremena. Postizanje
tih standarda zapo&elo bi novu eru putovanja i povezanosti u Zupaniji.

Napravljena je i kategorizacija terminala, kolodvora i stajalista. Uz to razradeni su i standardi
njihova izgleda, opremljenosti, nacin (kako i gdje) osiguranja svih potrebnih informacija
gradanima i sl.

Razradena su i tri scenarija prometnog razvoja Zupanije. Ako necemo &initi nista da
preokrenemo postojece trendove koji ne vode odrzivosti, imat ¢emo mnogo vise zagadenja,
mnogo vise cestovnih guzvi, mnogo kamiona u tranzitu i jo§ mnogo toga $to nece doprinijeti
boljem zivotu gradana.

,Umjereni scenarij ukljucuje provedbu samo dijela mjera predvidenim ovom Studijom i ipak
barem malo ublazava negativne u¢inke prometa i omogucuje bolje povezivanje nekih dijelova
Zupanije.

Tek progresivni scenarij, ,,uciti sve* predvida Sto ¢e se dogoditi poduzmemo li sve mjere koje
se mogu poduzeti 1 koje Studija predvida. Tek tada mozemo vidjeti znacajnija unaprjedenja
prometnog sustava u Zupaniji, konkurentnosti gospodarstva i kvalitete Zivota opéenito.

Na kraju valja zakljuciti kako je pred dionicima jo$S dug put kako bi znacajno unaprijedili
prometni sustav, zivot i rad u Karlovackoj Zupaniji. Sigurno nece biti lako zaustaviti iseljavanje
mladih i mirovanje u broju radnih mjesta. Bolji prometni sustav graden na temeljima odrzivosti
ne moZze sam preokrenuti te trendove, ali moze u tome znatno pomoci. Zbog toga je Zelja autora
ove Studije da dionici prihvate njene zakljucke, te u suradnji s gradanima proaktivno krenu u
stvaranje novog odrzivog prometnog sustava, a time i kvalitetnijeg Zivota gradana.
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